1. Wstep

Niniejsze opracowanie stanowi kontynuacje prac nad programem rozwoju turystyki
rowerowej, rozpoczetej opracowaniem ,Koncepcji miedzynarodowych tras rowerowych
w wojewddztwie zachodniopomorskim”. Zawarte tam zatozenia i zasady tworzenia tras
i produktu turystycznego, zostaty zastosowane rowniez przy tworzeniu koncepciji tras
krajowych i regionalnych.

Koncepcja  miedzynarodowych tras  rowerowych ~w  wojewddztwie
zachodniopomorskim tworzy szkielet tras rowerowych, ktory uzupetni¢ powinny trasy
krajowe i regionalne. Jednym z celow projektu byto przygotowanie podstawowej
informaciji planistycznej, ktéra umozliwi wypromowanie produktu turystyki rowerowej
i stang sie poczatkiem technicznych prac projektowych oraz wspomogg gminy w
aplikowaniu o zewnetrzne srodki finansowe. Opracowanie zwartej koncepcji szlakéw
rowerowych na terenie catego wojewodztwa, umozliwi wypromowanie przejrzystego
produktu turystycznego w kraju i zagranicg. Otworzy to réwniez mozliwo$¢ ubiegania
sie 0 zewnetrzne $rodki finansowe na przygotowanie i oznakowanie szlakéw.

W opracowaniu dgzono do jak najprostszego, czytelnego schematu ktéry mégtby
by¢ tatwy do wypromowania jako oferty catego wojewddztwa.

TERMINOLOGIA STOSOWANA W OPISIE TRASY

Z uwagi na stosowanie w aktach prawnych rdéznorodnej terminologii przyjeto

nastepujace definicje:

a) drodze dla rowerow - nalezy przez to rozumie¢ droge lub jej czes¢ przeznaczong
do ruchu roweréw jednosladowych, oznaczong znakami drogowymi 0znhaczong
odpowiednimi znakami drogowymi (zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. -
Prawo o ruchu drogowym)

b) Sciezce rowerowej - (Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie postuguje sie terminem Sciezka

rowerowa, nie podajac jej definicji). Nalezy zatozy¢, iz chodzi tu o droge dla



roweréw, dlatego terminy te w niniejszym opracowaniu traktowane sg jako
synonimy.

trasie rowerowej — nalezy przez to rozumie¢ wyznaczony i opisany ciag drég
rekomendowany do odbywania turystycznych wycieczek rowerowych, ktdry moze

stac sie szlakiem turystycznym po oznakowaniu odpowiednimi znakami drogowymi

(szlak rowerowy miedzynarodowy lub krajowy; znaki: R-1, R-1a, R-1b, R-2, R2a, R-
3 z Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakébw i sygnatdbw drogowych
(Dz.U.02.170.1393))

2. Kryteria tworzenia tras rowerowych i rozwoju turystyki rowerowej

Wszystkie osoby uprawiajgce turystyke rowerowg posiadajg identyczne

wymagania, ktére zostaly uwzglednione w realizacji uwienczonych sukcesem

przedsiewzie¢ na catym swiecie. Sg to:

wysoka jako$c¢ i atrakcyjne trasy

oznakowanie

mapy

informacja o miejscach noclegowych w poblizu tras
zapewniony transport roweru i turysty do /z trasy

marketing

WYSOKA JAKOSC | ATRAKCYJINE TRASY

Jednym z czynnikbédw odstraszajacych przed uprawianiem turystyki rowerowej

jest obawa przed duzym natezeniem ruchu. Trasy rowerowe wysokiej jakosci

zapewniajg ochrone przed ruchem samochodowym poprzez doktadng selekcje trasy,

ktéra to umozliwia unikniecie korzystania z przecigzonych ruchem motorowym tras

oraz wigczenie innych elementéw, ktére zostaly specjalnie zaprojektowane, aby

uczyni¢ podrézowanie rowerem bezpieczniejszym.



Oprocz bezpieczenstwa ruchu drogowego turysci rowerowi poszukujg rowniez
atrakcyjnych tras, ktére prowadzg ich przez najbardziej ciekawe obszary, umozliwiajac
kontakt z tym , co stanowi o unikalnosci miejsca ich wedréwki wakacyjnej oraz

oferujgc rozne mozliwosci odpoczynku.

Kryteria selekcji tras zostaty zdefiniowane w nastepujgcych panstwach:

Holandia, Dania, Finlandia, Szwecja i Wielka Brytania.

Brytyjska firma SUSTRANS wyznaczyta 5 kryteriow, ktére stuza do okreslenia
wysokiej jakosci trasy rowerowej i oszacowujg wszystkie elementy Narodowego

Systemu Rowerowego Wielkiej Brytanii:

e Bezpieczenstwo: trasa, ktora minimalizuje zagrozenie dla rowerzystow,

przechodniéw oraz innych uzytkownikoéw drég, oraz daje uczucie pewnosci;

e Konsekwencja: nieprzerwany szlak o wyraznym i identyfikowalnym charakterze
Narodowego Systemu Rowerowego, zintegrowany z lokalnymi drogami i $ciezkami

rowerowymi
e Whyrazisto$¢ kierunku: trasa, ktora jest mozliwie prosta i szybka do pokonania

e Atrakcyjnos$¢: trasa, ktéra uzupetnia i uwypukla zalety srodowiska w taki sposéb, ze

jazda rowerem stanowi atrakcje

e Komfort: trasa, ktéra umozliwia komfortowy przeptyw ruchu rowerowego i jest tatwa

W uzyciu.

OZNAKOWANIE

Troska o turystow rowerowych, ktorzy wyruszajg w nieznane dotychczas im
obszary dotyczy tego, iz mogqg sie zagubi¢. Jasny system oznakowania pomaga nie
tylko utrzymywac sie na trasie, ale stuzy réwniez jako oznaczenie jakosci, ktore jest
pomocne dla inspirowania zaufania do trasy. Aby wzmocni¢ to uczucie zaufania
nalezy rozwing¢ spoéjny system oznakowania, tatwo rozpoznawalny w rdznych
miejscach. Oznakowanie stuzy réwniez jako efektywny sposéb poinformowania
lokalnych spotecznosci o istnieniu takiego szlaku.

Trasa pierwotnie oznakowana moze miec inny przebieg od wskazanego w
koncepcji przebiegu optymalnego. Wynika to z faktu, ze nie wszystkie odcinki sg

przejezdne na dzien dzisiejszy, przedstawia ona przebieg docelowy, dopiero po



przeprowadzeniu inwestycji polegajgcych na budowie $ciezek, utwardzeniu terenu itp.
mozliwe bedzie dopuszczenie ruchu turystycznego po wyznaczonych trasach.
Rozporzadzenie  Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych z dnia
31 lipca 2002 r. (Dz.U.02.170.1393) wprowadzito oznakowania szlakdéw rowerowych

rozrozniajgc szlaki krajowe i miedzynarodowe (ryc. 1)

Ryc.1. Znaki szlak6w rowerowych
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1. Znaki:
R-1 ,szlak rowerowy krajowy",
R-1a ,poczatek (koniec) szlaku rowerowego krajowego"
R-1b ,zmiana kierunku szlaku rowerowego krajowego"
oznaczajg odpowiednio przebieg szlaku rowerowego krajowego.

2. Znaki:
R-2 ,szlak rowerowy miedzynarodowy"
R-2a ,zmiana kierunku szlaku rowerowego miedzynarodowego"
oznaczajg odpowiednio przebieg szlaku rowerowego miedzynarodowego o0
numerze wskazanym na znaku.

3. Znak R-3 "tablica szlaku rowerowego" wskazuje odlegtos¢ do gtownych
miejscowosci potozonych przy szlaku rowerowym.

MAPY

tatwe w uzyciu mapy sg uzupetnieniem oznakowania. W najlepszym przypadku
powinny one zawiera¢ informacje, ktére utatwiajg rowerzystom zaplanowanie
dziennych tras, tacznie z miejscami wypoczynku i noclegu, potgczenia z innymi
trasami, oraz mozliwosciami wykorzystania transportu publicznego w celu dotarcia do

okreslonych miejsc odbywania wedrowek rowerowych.

INFORMACJA O ZAKWATEROWANIU W POBLIZU TRAS

W odréznieniu od turystow zmotoryzowanych, turysci rowerowi sg w stanie

przebywac tylko ograniczone odcinki tras w celu znalezienia zakwaterowania. Pod



koniec catodziennej wedréwki wielu nie ma ochoty na poszukiwanie oddalonego
miejsca noclegowego. Informacja o bazie noclegowej, potozonej w poblizu tras jest
niezwykle pomocna w zaplanowaniu pokonywania okreslonych odcinkéw trasy, w
czasie wakacyjnej wedréwki rowerem. Informacja taka stuzy réwniez wzmacnianiu

wiasnego przekonania o mozliwosci przebycia trasy.

W Niemczech wprowadzony zostat schemat rekomendowanych hoteli
i restauracji, a ADFC ( organizacja zajmujgca sie rozwojem turystyki rowerowej)

poleca sie¢ zakwaterowania w prywatnych kwaterach.

TRANSPORT ROWEROW | TURYSTOW DO / | Z MIEJSC WEDROWEK

Sie¢ pociggdéw, autobusoéw i proméw, ktére sg przystosowane do przewozenia
rowerow oferuje rowerzystom ogromne udogodnienia w planowaniu tras rowerowych
(linijnych lub okreznych) , rozpoczynajacych sie w pewnej odlegtosci od ich domu np.
w Szwajcarii koleje oferujg wypozyczanie rowerdéw oraz ustugi agencji turystycznej w
zakresie wedréwek rowerowych w catej Europie, tacznie z informacjg
o0 miedzynarodowych potaczeniach kolejowych oferujgcych przew6z rowerdw.
W Austrii wypozyczenie rowerow mozliwe jest na 167 stacjach kolejowych, tgcznie

z zorganizowanym systemem ich zwrotu na roznych stacjach.

MARKETING

Rozwoj wysokiej jakosci sieci dobrze oznakowanych tras rowerowych, tacznie z
mapami, stwarza podstawy do pomysinego rozwoju turystyki rowerowej. Niezmiernie
wazng sprawg jest zrozumienie potrzeb uzytkownikéw tych tras poprzez
przeprowadzenie formalnych i nieformalnych badan, jak rowniez promocje istniejgcych
tras dla potencjalnych uzytkownikow.

Badania przeprowadzone w Danii méwig o 735 miejscach pracy, ktére powstaty
juz dla wspierania rozwoju turystyki rowerowej, i wykazuje sie potrzebe utworzenia
kolejnych 17,000 nowych miejsc pracy dla wspierania tego celu.

23 % Niemcow uzywa rowerdéw podczas swoich letnich wakaciji i turystyka rowerowa
identyfikowana jest jako najszybciej rozwijajgca sie forma aktywnego wypoczynku,

oferowanego przez 180 tour - operatorow sprzedajacych 80,000 ofert kazdego roku.



Badania przeprowadzone w Holandii, wskazuja, iz profesjonalnie przygotowana trasa
rowerowa o0 dtugosci 250 km moze wykreowa¢ wykorzystanie 56,000 miejsc

noclegowych rocznie

2.1. Zafozenia przyjete przy wytyczaniu tras rowerowych

Uwzgledniajgc doswiadczenia zachodnie, potrzeby turystow i uwarunkowania
regionu przyjeto podstawowe zatozenia, ktérymi kierowano sie przystepujgc do

projektowania tras rowerowych, sg nimi:

1. Zapewnienie bezpiecznego ruchu
2. Ominiecie drég o duzym natezeniu ruchu kotowego

3. Odseparowanie ruchu rowerowego w ciggach drég o duzym natezeniu ruchu

pojazdow
4. Objecie projektem catego terytorium wojewodztwa
5. Prowadzenie tras terenami o ciekawych walorach przyrodniczych i rekreacyjnych
6. Wykorzystanie istniejgcej sieci drég lokalnych

7. Na terenach lesnych utrzymanie nawierzchni gruntowej, a w miare jej stanu

technicznego ulepszenie

8. Uwzglednienie zapotrzebowania na baze noclegowo - gastronomiczne

oraz miejsc chwilowego odpoczynku w ciggach tras rowerowych

9. Okreslenie odcinkéw tras wymagajgcych dziatan inwestycyjnych (np. budowa
Sciezki, stabilizowanie i utwardzenie podtoza gruntowego, przebudowa

nieczynnych linii kolejowych)

3. Schemat sieci tras rowerowych

Sie¢ tras rowerowych ujeta w koncepcji wojewddzkiej obejmuje trzy rodzaje
tras, wydzielonych ze wzgledu na swoj zasieg. Standard wszystkich tras powinien by¢

zblizony a zréznicowanie polega na obszarach jaki dana trasa taczy.

Trasy miedzynarodowe wybiegajg poza granice kraju taczac czasami nawet

kilka panstw. Trasy te staty sie szkieletem do tworzenia tras krajowych i regionalnych.



Trasy krajowe przebiegajg przez wojewodztwo zachodniopomorskie i prowadzg do
wojewoOdztwa sgsiedniego. Trasy regionalne sg to trasy przebiegajgce wewnatrz
wojewddztwa o znaczeniu ponadlokalnym, ktére przebiegajg przez kilka gmin.

Trasy zostaty tak wytyczone aby przebiegaty przez najatrakcyjniejsze pod
wzgledem turystycznym obszary wojewddztwa. Wazna jest réwniez dostepnos$¢ do

bazy noclegowej i gastronomicznej.

3.1. Wezty obstugi rowerowego ruchu turystycznego

Na obszarze catego wojewddztwa wyznaczono wezly obstugi ruchu
turystycznego. Tu powinny rozwija¢ sie dziatalnos¢ w zakresie szeroko pojetej obstugi
turystow rowerowych — udzielania noclegbéw, wyzywienia, wypozyczanie i naprawa
rowerOw. Znajdujg sie one najczesciej w miejscach w ktérych znajduje sie
podstawowa infrastruktura turystyczna lub w przypadku jej braku w miejscach
predysponowanych do rozwoju takiej infrastruktury. Kolejnym kryterium wyznaczenia
wezidw rowerowych jest zbieganie sie w danym miejscu kilku szlakow rowerowych
zarowno miedzynarodowych, krajowych, regionalnych jak i lokalnych. Miejsca te bedg
potencjalnie zdolne to skumulowania wystarczajgco duzego ruchu rowerowego aby
stworzy¢ zapotrzebowanie na tego rodzaju ustugi w stopniu przekraczajacym prég
rentownosci. W celu racjonalnego zainwestowania w infrastrukture, jest mozliwe
tworzenie bazy obstugujacej réwniez inny rodzaj turystébw (wodna, konna, pobytowa
iinna). Wezet wyznaczony jest najczesciej w jednej miejscowosci, cho¢ czasem
stanowig go dwie miejscowosci sasiednie (potozone w odlegtosci nie wieksze] niz
3 km), ktore wspolnie mogq obstugiwa¢ ruch rowerowy i uzupetnia¢ swojgq oferte.
W takim przypadku najczesciej jedna miejscowos¢ ptozona jest przy planowanej trasie
a druga w niedalekiej okolicy, cho¢ nie ,jest to reguta.

Wezly obstugi podzielono na 4 grupy, ze wzgledu na wystepowanie wybranych
ustug, ktére obecnie oferowane sg w miejscowosciach weztowych oraz range w sieci
osadniczej. Miejscowosci sklasyfikowano na podstawie wspotczynnika unikalnosci
ustug.

1. W pierwszej grupie znalazty sie osrodki o najwyzszej randze, majace
najwazniejsze znaczenie w hierarchii sieci osadniczej i oferujgce najwiecej
rodzajow ustug (w tym ustugi unikalne, wystepujace w nielicznych osrodkach).
Osrodki te sa wstanie zapewni¢c w zasadzie peten zakres ustug.

W miejscowosciach tych w wymagane jest jedynie dostosowanie istniejgcej



infrastruktury i oferty turystycznej dla potrzeb ruchu rowerowego oraz w miare
mozliwosci | potrzeb jej wzbogacanie.

2. Druga grupe stanowig miejscowosci, ktére oferujg mniejszg game ustug, cho¢ w
sieci osadniczej stanowig najczesciej gtdbwny osrodek znaczenia lokalnego. W
miejscowosciach tych czesto brak ktoérejs z waznych ustug turystycznych.
Najwazniejsze to zapewnienie dostosowanej do potrzeb rowerzystéw bazy

noclegowe.

3. Osrodki trzeciego rzedu to przewaznie miejscowosci wspomagajgce gtowne
osrodki gminne. Wystepujg tu nieliczna gama ustug, jednakze czesto jest tu
oferowana baza noclegowa. W tych miejscowosciach turysta nie bedzie mogt
skorzysta¢ z wszystkich niezbednych ustug, ale sg to dobre miejsca na trasie do

noclegu i skorzystania z podstawowych ustug.

4. Ostatnig grupe osrodkéw weztowych stanowig niewielkie miejscowosci , w ktérych
wystepujg jedynie najbardziej powszechne ustugi, a czasem wrecz brak ustug.
Miejscowosci te posiadajg predyspozycje do stania sie istotnymi centrami obstugi
turystycznego ruchu rowerowego. Powinna tu by¢ stworzona lub wzbogacana

oferta noclegowa i gastronomiczna.

4. Promocja turystyki rowerowej

Zaproponowana sie¢ tras rowerowych stanowi stanowi¢ powinna podstawe
promociji turystyki rowerowej wojewodztwa zachodniopomorskiego w kraju i zagranica.
Na trasie turysta powinien zostac poinformowany o atrakcjach na trasie i w jej poblizu.
Roéwniez na poziomie lokalnym i subregionalnym istniejgce powstate w przysztosci
centra informacji turystycznej, powinny promowac szlaki rowerowe lokalne, ktére nie
znalazty sie w ciggu tras wchodzacych w skiad niniejszego opracowania. W
wyznaczonych osrodkach weztowych wyzszego rzedu powinny powsta¢ centra
informacji turystycznej, jezeli jeszcze nie powstaty. W miejscach noclegowych na
trasie turysta powinien uzyskac¢ informacje (chociazby w formie mapki, czy folderu) o
interesujgcych miejscach znajdujgcych sie w poblizu. W promocje tras lokalnych
wigczy¢ sie powinny podmioty, ktore bedg beneficjentami ruchu turystycznego. Dzieki
zainteresowaniu turystow ofertg lokalng osoby te spedzg na danym terenie dtuzszy
okres skorzystajg z wiekszej liczby noclegéw, przynoszac dodatkowe dochody.



5. Trasy rowerowe



