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1. wstep

Wojewddztwo zachodniopomorskie ze wzgledu na warunki naturalne oraz potozenie
geograficzne, posiada duzy potencjat dla rozwoju turystyki i to nie tylko w skali kraju. Region
ten powinien stanowi¢ powazna oferte réwniez na mapie turystycznej tej czesci Europy.

Unikatowe w skali Europy walory turystyczne iuzdrowiskowe pasa nadmorskiego
i pasma pojeziernego mogg stac sie jej glbwnym czynnikiem uruchamiajgcym i generujgcym
mechanizm pozytywnych spotecznie i ekonomicznie przeksztatcenh strukturalnych.

Charakterystyczng cechg ruchu turystycznego w wojewddztwie jest jego koncentracja w
pasie nadmorskim, w stosunkowo krotkim sezonie letnim. Prawie 85 % miejsc noclegowych
wojewddztwa znajduje sie na morzem, lecz tylko 18 % z nich stanowi oferte caloroczng. Tak
silna koncentracja czasowa i przestrzenna turystyki, ogranicza dalsze mozliwosci rozwoju, a
takze powoduje silng antropopresje na srodowisko co moze doprowadzi¢ do deprecjacji jego
walorow. Dlatego istotha punktu widzenia zréwnowazonego rozwoju wojewodztwa
zachodniopomorskiego jest dywersyfikacja jakoSciowa, przestrzenna i czasowa oferty
turystycznej. Jednym ze sposobow urozmaicenia oferty jest rozwoj turystyki aktywnej, w tym

turystyki rowerowe;.

Pierwszy etap rozwoju tras rowerowych w wojewodztwie zachodniopomorskim obejmuje
trase poziomu miedzynarodowego, ktora jest zgodna z propozycjg EuroVelo, jako trasa nr 10
wokat Morza Battyckiego.

2. Turystykarowerowa
2.1. Rozwadj turystyki rowerowej czynnikiem rozwoju lokalnego i regionalnego

UWARUNKOWANIA ROZWOJU TURY STY KI ROWEROWEJ

Rozwdj turystyki, a tym samym rozwdj turystyki rowerowej wychodzi naprzeciw zasadom
zrobwnowazonego rozwoju zawartych w dokumentach miedzynarodowych, ktérych
sygnatariuszem jest Polska, w tym m.in. Agendy 21, gdzie zaleca sie zrOwnowazony rozwoj
systemOw transportowych nie szkodzacych srodowisku oraz zachecanie do korzystania

z niesilnikowych srodkéw transportu m.in. przez tworzenie sieci drég dla rowerdw i pieszych.

Regionalna Battycka Agenda ‘21 idzie jeszcze dalej, gdyz zaleca regionalny rozwdgj
sektorowy, co w odniesieniu do systemu transportowego miast i regionéw oznacza dgzenie
do: racjonalnosci kosztéw inwestycyjnych, poprawy badz przynajmniej utrzymanie obecnych
warunkéw podrézowania, oszczednosci energii, poprawy bezpieczenstwa ruchu, ochrony
wartosci naturalnych i kulturowych, powstrzymania procesdw dekoncentracji osadnictwa,

zwiekszenia dostepnosci systemdw transportu dla os6b niepetnosprawnych i 0séb o ré6znym



wieku i o réznych dochodach, ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych
mieszkancow. Rower jako srodek lokomocji ze wzgledu na niezuzywanie paliwa, niewielkie
oddziatywanie na $rodowisko, niskie nakfady inwestycyjne i eksploatacyjne w zakresie
infrastruktury, niewielkg skale przestrzenng i elastycznos$¢ prowadzenia drég rowerowych

spetnia te zalecenia.
Rozwoj turystyki rowerowej jest zgodny z podstawowymi zasadami ekorozwoju, tj.:
- jednosci w réznorodnosci, gdyz promuje alternatywne srodki transportowe

- dobrowolno$ci, gdyz stwarza mozliwos¢ wyboru aktywnej lub biernej formy wypoczynku
oraz niezmotoryzowanej formy przemieszczania sie w catym tancuchu transportowym lub
tylko w jego czesci, w formie: samochdd + rower ( P+B) parkuj samochéd i jedz rowerem

oraz/ lub pociag + rower ( T+B) dojedz pociggiem i jedz dalej rowerem.

Niewatpliwy wplyw na rozwoj turystyki rowerowej ma polityka panstwa, regionu,
miasta, gminy oraz istniejace regulacje prawne w zakresie wykorzystywania roweru w ruchu
kotowym oraz rozwoju zagospodarowania turystycznego, jako formy aktywno$ci
ekonomicznej mieszkancow. Innym waznym czynnikiem sg mozliwosci finansowe uczestnika
turystyki rowerowej, ktore wplywajg na wybér standardu i zakresu ustug turystycznych

oferowanych przez organizatorow tej formy turystyki.

Rozwoj turystyki posiada wieloaspektowy wplyw na rozwoj obszaréw
zurbanizowanych i terendw wiejskich, przy czym najwiekszy wptyw jest z reguty w matych
miastach i na terenach wiejskich, gdzie skutki wprowadzenia nowej formy infrastruktury

turystycznej i komunikacyjnej sg bardziej widoczne, niz w duzych skupiskach miejskich.

Wplyw turystyki rowerowej na rozwoj lokalny i regionalny mozna rozpatrywaé¢ w
aspektach przestrzennym, spotecznym i ekonomicznym, a takze w aspekcie
muliplikatywnym jako efekcie synergii. Charakterystyke wplywu poszczegoélnych aspektéw

aktywnosci zestawiono w tab1.



Tab. 1. Aspekty wplywu turystyki rowerowej na rozwoéj obszaréw zurbanizowanych i wiejskich:

ASPEKT
ASPEKT ASPEKT ASPEKT MULTIPLIKATYWNY
PRZESTRZENNY EKONOMICZNY SPOLECZNY EFEKT SYNERGII

- wzrost dostepnosci
terenu - wzrost majgtku gmin |- zwiekszenie - wzrost dochodéw
- poprawa stanu ( powiatow) dostepnosci samorzadow
technicznego -wzrost obrotéw obszaréw, / lokalnych
infrastruktury handlu i ustug - wzrost aktywnosci | regionalnych/,
transportowej -wzrost miejsc pracy | fizycznej - rozwoj innych form
- poprawa poziomu ( zmniejszenie spoteczenstwa, turystyki,
bezpieczenstwa ruchu | poziomu bezrobocia) |- wzrost - zwiekszenie
drogowego - wzrost dochodow zdrowotnosci atrakcyjnosci oferty dla
- poprawa krajobrazu | wtascicieli bazy spoteczenstwa, turystow: wystepy

kulturowego i estetyki
miast i wsi

- rozwoj agroturystyki
- rozwéj bazy
turystycznej i
paraturystycznej/nowe
budynki/

- rozwoj systemow
informacji miejskie;j i
turystycznej

- ochrona wartosci
naturalnych i
kulturowych obszarow
- zmniejszenie
Zanieczyszczen
powietrza

turystycznej i
paraturystycznej

- poprawa jakosci i
standaryzacja bazy
turystycznej i
gastronomicznej

- wzrost dochodow
mieszkancow,;

- wzrost swiadomosci
ekologicznej

- wzrost
wykorzystania
codziennego roweru
jako srodka lokomociji
w podrozach
codziennych
(ksztattowanie
proekologicznych
zachowan
mieszkancow i
turystow)

- wzrost poziomu
intelektualnego
mieszkancow /
wzrost znajomosci
jezykow obcych,
nowe potrzeby
wymuszajg edukacje
mieszkancow

- wzrost kontaktéw
miedzyludzkich

artystéw, wystawy/

- promocja miast, gmin,
regionéw

- rozwoj
zagospodarowania
turystycznego i
infrastruktury
transportowej,

- wzrost patriotyzmu
lokalnego

- poprawa warunkow
srodowiska
zamieszkania

- wzrost wspoOtpracy
miedzyregionalnej i
miedzynarodowej;

W planowaniu turystycznych drog rowerowych nalezy sie kierowa¢ nastepujacymi zasadami:

1. Przebieg drog rowerowych nalezy rozpatrywa¢ minimum w skali powiatu lub gminy, a

najlepiej regionu lub wojewddztwa,

2. Drogi rowerowe powinny by¢ potaczeniem istniejgcych drég dalekiego i lokalnego

zasiegu,

3. Drogi powinny byé prowadzone przez miejsca szczegolnie atrakcyjne (przyktad: wzdtuz

dolin rzecznych, szlakéw pielgrzymkowych, wzdiuz wybrzezy morskich).

4. W miare mozliwosci drogi rowerowe powinny w swym przebiegu wykorzystywac¢ dawne,

obecnie nie uzytkowane nasypy i trasy kolejowe, waty przeciwpowodziowe kanatdw i rzek,




5. Drogi powinny taczy¢ ze sobg miasta i przechodzi¢ przez ich centra,

6. Obiekty handlowe i ustugowe oraz noclegowe powinny znajdowac¢ sie co 25 km, a dostep
do transportu publicznego (kolejowego) powinien by¢ nie w wiekszej odlegtosci niz co 100
km,

7. Dla gosci z zagranicy powinna by¢ zapewniona informacja na temat prawa lokalnego
/krajowego/ i prawa celnego,

8. Konieczne jest zastosowanie oznakowania charakterystycznego dla obiektow
noclegowych i innych stanowigcych o atrakcji turystycznej,

9. Informacje dotyczace drdg powinny by¢ aktualne i czytelne

Rozwdj turystyki rowerowej moze w znaczacy sposOb podnies¢ atrakcyjnosc
turystyczng miasta, gminy, powiatu czy wojewddztwa. Moze wptywac na rozwdj agroturystyki
dzieki odpowiedniej promocji przez zainteresowane samorzady lokalne, stworzy¢ wizerunek
ekoterendw (miejscowosci, gmin). W warunkach polskich rozwoj turystyki rowerowej moze
by¢ znaczacym czynnikiem rozwoju lokalnego, ze wzgledu na istniejacy nie wykorzystany
potencjat w tym wzgledzie, w tym postaci naturalnych waloréw krajoznawczo - turystycznych
i przyrodniczych o wysokich wartosciach poznawczych, niezbednej bazy gatronomicznej
i noclegowej, a takze istniejgcej sieci drogowej, ktébra wymaga poza miastami niewielkich
stosunkowo przedsiewzie¢ modernizacyjnych, co nie jest bez znaczenia w obecnej sytuacji

ekonomicznej.
2.2. Doswiadczenia europejskie i efekt ekonomiczny

Od czasu wynalezienia rower znalazt swoje miejsce w zyciu spotecznym rozwinietych
krajéw. Petni on wazna role w komunikacji lokalnej, a jego gtéwna rolg stata sie rekreacja i
turystyka. Turystyka rowerowa jako forma turystyki aktywnej odznacza sie duzg
ré6znorodnoscig form, wsrdd ktdrych mozna wyrdzni¢ specyficzne formy (Tab.2)

Rozwoj diugodystansowych tras rowerowych w Europie stwarza ogromny potencjat dla
europejskiej turystyki. Przyktady wielu krajow Europejskich moga stanowi¢ doskonatg
ilustracje dla tego, jak trasy rowerowe przyczynity sie do wzrostu atrakcyjnosci wielu
regiondw i miejscowosci. Za przyktad moze postuzyé miejscowosé Grein na trasie
Donauradweg w Austrii, gdzie 60 -80 % miejsc hotelowych wykorzystywanych jest przez
turystébw rowerowych. Wieden jest jedng ze stolic, ktéra oferuje zwiedzanie atrakcji na
rowerze, czy miasto Drenthe w Holandii przyciggajace rocznie na rézne imprezy 30,000

turystéw rowerowych, ktdrzy pozostawiajg w miescie 90 min Euro.



Tab. 2 Formy turystyki rowerowej

TURYSTYKA ROWEROWA URLOPOWA TURYSTYKA ROWEROWA
REKREACYJNA
Tranzytowa Regionalna Wedrowkowa Rekreacyjna Rekreacyjna i
(dtugodystansowa) codzienna turystyka
weekendowa
Przejazd turystow |[Wybor jednego | Wzdtuz szlakow | Obejmuje swym | Obejmuje
na trasach statego miejsca | turystyczno — zasiegiem obszary
atrakcyjnych pobytu, krajoznawczych |obszary w usytuowane w
krajoznawczo i usytuowanego w | prowadzgcych promieniu zasiegu 1/2do 1
przyrodniczo atrakcyjnym pomiedzy dostepnosci 2-3 | dnia dojazdu
wzdtuz wybrzezy | turystycznie miejscowosciami | godzinnej jazdy |rowerem z
morskich, regionie kraju, o walorach rowerem od miejsca
tancuchow skad nastepuje krajoznawczo- miejsca zamieszkania lub
gorskich, dolin penetracja tych kulturowych. zamieszkania, co |tez z
rzecznych, obszaréw. umozliwia uwzglednieniem
szlakami odbycie podrézy |osiggalnosci
pielgrzymkowymi rowerem w ciggu | miejsc
do miejsc kultu ok. 1/2 dnia. atrakcyjnych
religijnego turystycznie z
przebiegajacych wykorzystaniem
przez wojewédztwo dojazdu kolejg
(region) lub samochodem
i caty kraj, badz tez
przez kilka krajow.

W Szwajcarii i Hiszpanii turystyka rowerowa zainspirowata powstanie programow
stuzacych rozwojowi mozliwosci dla tego rodzaju turystyki poprzez programy: VELOLAND
SCHWEIZ i PROGRAMA VIAS VERDES. Na Stowacji, gdzie rower w dalszym ciggu stuzy
jako srodek transportu, spokojne drogi uwazane sg za duzy potencjat, gdyz sg idealne dla

przyciagniecia turystéw rowerowych.

Stopien rozwoju turystyki rowerowej w poszczegolnych krajach europejskich pozwala

stwierdzi¢, iz jest to dopiero poczatek catego procesu.

Wzrost ilosci tras rowerowych odzwierciedla sie w korzysciach, ktére przysparza rozwdj

turystyki rowerowej dla lokalnych spotecznosci i regionow.

Studium wykonane przez EuroVelo szacuje, ze w roku 2020 turystyka rowerowa bedzie
generowaé juz az 21,5 mid Euro do europejskiej gospodarki na catym kontynencie.
Wiekszos¢ z tych dochodéw bedzie generowana  na terenach wiejskich. Rozwogj
dtugodystansowych tras rowerowych bedzie wytwarzat popyt na zywnos¢, zakwaterowanie i
inne ustugi w matych spotecznosciach, ktére zostaly zapomniane przez turystéw
zmotoryzowanych. W tych wioskach i matych miasteczkach turysci rowerowi beda mogli

zaoferowac¢ nowy rynek dla lokalnych matych i srednich przedsiebiorstw.




2.2.1. Projekt EUROVELO

Historia

W latach 1995 - 1997 grupa robocza Europejskiej Federacji Cyklistow opracowata
propozycje projektu Europejskiej sieci tras rowerowych znanej obecnie jako EuroVelo. W
ramach projektu ma zosta¢ rozwinietych 12 ogélnoeuropejskich tras rowerowych taczacych
wszystkie kraje Europy, opartych gtéwnie na istniejacych i planowanych trasach krajowych,

regionalnych i lokalnych.

Wieksze odcinki sieci sg juz gotowe. Inne rozwijajg organizacje lokalne i ogdlnokrajowe.
Pomimo tego, EuroVelo bedzie dalej promowac i nadzorowa¢ bardzo duzy program prac nad
popularyzacjg roweru jak formy transportu, ktory przynosi korzysci dla srodowiska i zdrowia,
a nie powoduje powaznych problemdw, jakie kojarzymy z transportem samochodowym.

Skala miedzynarodowa

Po ukonczeniu prac sie¢ EuroVelo bedzie obejmowaé okoto 60 000 km tras biegnacych
przez kazdy kraj w Europie. Gdyby taka sie¢ miata zosta¢ stworzona od zera, to wéwczas
moznaby sie spodziewac kosztéw siegajacych 4 do 5 miliardéw EURO przy cenach z 1998
roku.

W listopadzie 1997 roku Dyrektor Generalny ds. Transportu Komisji Europejskiej, Robert
Coleman, ogtosit pomoc finansowg Komisji dla fazy przygotowan projektu EuroVelo. Dla tej
fazy Komisja udzielita 50% budzetu w wysokosci 200 000 EURO na przeprowadzenie

badania wykonalnos$ci projektu oraz stworzenie struktur kierowniczych.
Zarzadzanie projektem

Projekt byt do tej pory zarzadzany przez grupe reprezentujacg Europejska Federacje
Cyklistow, Idéverkstedet De Frie Fugle (Dania) i Sustrans (Wielka Brytania). Grupa powotata
do zycia kierownictwo oraz grupe ekspertéw, aby zapewni¢ najwyzsze standardy

zarzagdzania komercyjnego i technicznego dla fazy wdrozeniowej rozpoczetej w roku 1999.

Po otwarciu pierwszej trasy, Trasy Rowerowej nad Morzem P6tnocnym 2001, nastepnym
celem jest otwieranie co roku nowej trasy az do roku 2012. Trasy zostang otwarte po
wynegocjowaniu  wspdllnego  standardu. Od tego momentu dzieki procesowi

zrownowazonego rozwoju bedzie nastepowac ciggta poprawa.

Pierwsze prognozy biznesowe dla EuroVelo wskazujg, ze w ciggu trzech lat projekt osiggnie
roczne obroty w wysokosci okoto 750 000 EURO. Dlatego EuroVelo musi niezwtocznie

stworzy¢ niezbedne struktury profesjonalnego zarzadzania w srodowisku komercyjnym.



Cele projektu

Cel EuroVelo jest dwojaki: popularyzacja roweru jako srodka transportu oraz
promocja turystyki rowerowej. Jazda rowerowa bedzie popularyzowana na trzy sposoby.
Rozwdj dalekich tras bedzie przynosi¢ korzysci lokalnym rowerzystom czesto przez caty rok
podczas, gdy wprowadzenie jazdy rowerowej na wakacjach powinno zacheci¢ ludzi do
czestszej jazdy po powrocie do domu. Prawdopodobnie najistotniejszym jest fakt, ze
rozwijanie sieci i rozgtos wokdt niej moze zwiekszyé ruch rowerowy w wielu krajach, w

ktérych w przesziosci w wyniku ztej polityki on zostat bardzo ograniczony.

Dzieki inwestycjom w turystyke rowerowg europejski przemyst turystyczny bedzie
systematycznie sie rozwija¢. Przyniesie to cata game korzysci poczawszy od ochrony
Srodowiska i stworzeniu znacznych mozliwosci zatrudnienia na rynku lokalnym w matych i
srednich przedsiebiorstwach, a skonczywszy na promocji jednosci europejskiej oraz

utrzymaniu osadnictwa na terenach wiejskich.

Wiele korzysci ptynacych z tego projektu takich jak redukcja zanieczyszczeh i kongestii lub
propagowanie ograniczenia lokalnego ruchu drogowego mogtyby stuzy¢ szerokiemu
spoteczenstwu, a nie tylko samym uzytkownikom sieci.

Badanie ekonomicznego wptywu EuroVelo

Wstepne badanie ekonomicznego wptywu EuroVelo przeprowadzone przez Les Lumsdon z
Uniwersytetu w Staffordshire (Wielka Brytania) wykazato wzrastajgce zainteresowanie
turystykg rowerowg w Europie. Lumsdon nawigzat kontakt z ponad 50 organizacjami, z
ktérych kilka pracuje nad sposobami oceny popytu rynkowego oraz ekonomicznego wptywu
turystyki rowerowej. Lumsdon ma nadzieje, ze ci oraz inni partnerzy, szczeg0lnie z krajéw

Europy Srodkowo-Wschodniej potacza swoje sity i przeprowadzg kompletne badania.
Przyktady: Republika Czeska i Stowenia

Republika Czeska bardzo szybko zdata sobie sprawe z korzysci ptynacych z EuroVelo i juz
wyznaczyta pétnocno-potudniowg trase EuroVelo pomiedzy granicg polska i austriackg
(stanowigcyg czesc¢ trasy nr 9 EuroVelo).

Miasto Otomuniec, w ktdrym krzyzujg sie trasy EuroVelo nr 6 i 9, juz pracuje nad rozwojem

obydwu tras stanowigcych ramy dla ogolnej sieci tras lokalnych.



EuroVelo udziela pomocy przy opracowywaniu projektéw rowerowych, budzetéw, polityki
oraz zaktadaniu grup roboczych na terenie catej Europy; udato sie juz ten cel osiggnac na
Stowenii. Do badania trasy nr 9 przeprowadzonego przez Centrum Badan Transportu
Zaangazowano grupy robocze reprezentujace rzad, miasta i organizacje pozarzadowe, ktore

opracowaty system znakow i szczegétowo zbadaty trase na terenie Stowenii.

2.4. Historia sukcesu rozwoju tras rowerowych w Austrii

Austria znana jest przede wszystkim jako idealne miejsce do uprawiania narciarstwa
podczas wypoczynku. Kto mégtby pomysle¢ o Austrii jako idealnym miejscu dla turystyki
rowerowej? Niewielka Austria ( 84 000 km 2) oferuje fgcznie 10 000 km tras rowerowych.

Najbardziej atrakcyjne trasy rowerowe prowadzg wzdtuz rzek alpejskich

poprzez najpiekniejsze krajobrazowo obszary Austrii. Nalezg do nich m.in. trasa wzdtuz
Dunaju - 305 km, wzdtuz rzeki Salzach - 325 km, czy tez dookota pieknych jezior, jak; jezioro
Neusiedler na wschodzie Austrii ( 40 km), czy dookota jeziora bodenhskiego na granicy

austraicko-niemiecko-szwajarskiej ( 320 km).

Pod koniec lat 80 -tych trasa rowerowa wzdtuz Dunaju okazata sie wielkim sukcesem
i inne regiony rozpoczety prace nad podobnymi projektami. Wsrdéd nich poczytne miejsce
zajmuje Ziemia Salzburska, jeden z najczesciej odwiedzanych przez Polakéw regionéw
Austrii.

W 1991 roku wiadze federalne regionu salzburskiego podjety decyzje o przygotowaniu trasy
rowerowej biegnacej wzdtuz rzeki Salzach, ktéra bedzie sie rozpoczyna¢ w Alpach,
nieopodal stynnego wodospadu Krimmi, a konczy¢ sie w Salzburgu, #gczac sie z trasg
wzdtuz Dunaju. W tym samym roku, przy udziale Salzburskiej Organizacji Turystycznej,
zaproponowano sposob oznakowania trasy a takze przygotowano plan marketingowy, ktory
miat wprowadzi¢ nowy produkt na tradycyjne rynki ( Niemcy, Holandia, Belgia, Wtochy),

gdzie jazda na rowerze jest czescig codziennego stylu zycia i wypoczynku.

W czasie sezonu zimowego 1991/92 przygotowano pierwszg broszure w 4 wersjach
jezykowych, ktéra zawierala doktadny opis trasy wzdiluz rzeki Salzach, tacznie z
propozycjami zakwaterowania i innymi dla turystéw np. niezbyt drogie restauracje wzdtuz
trasy, mozliwosci wypozyczenia roweru, transport rowerOw kolejg czy szczegdlnie warte
odwiedzenia miejsca. Produkt byt przygotowany do promocji na najwazniejszych targach
turystycznych( ATB, BIT, ITB) a takze kampanii medialnej w specjalistycznych pismach i
poczytnych magazynach na rynkach austriackim, niemieckim, holenderskim, belgijskim i
wioskim. Efektem tych dziatan byto 20 000 turystow rowerowych, ktérzy odkryli uroki trasy

wzdtuz rzeki Salzach juz w pierwszym sezonie.



Po pieciu latach intensywnych dziatah promocyjno - sprzedazowych
( z umieszczeniem produktu w katalogach specjalistycznych tour-operatoréw) Tauryjska
Trasa Rowerowa wzdtuz rzeki Salzach znalazta sie na drugim miejscu w rankingu

popularnosci, zaraz po trasie wzdtuz Dunaju.

Obecnie w czasie sezonu letniego trase odwiedza 50 000 turystéw rowerowych, co
daje ok. 300 os6b dziennie. Wedtug badan przeprowadzonych na tej trasie wynika, ze 58%
badanych to osoby o dochodach ok. 30 000 ATS miesiecznie.

Mata alpejska wioska Krimmi, wybierana jest przez 70% turystéw jako poczatek
wyruszania na trase. W sezonie letnim w Krimii 30% noclegéw pochodzi z nowego
segmentu, jakim sg turysci rowerowi. Takze dzieki rozwojowi turystyki rowerowej udato sie
unikng¢ likwidacji kolejki waskotorowej z Zell do Krimii, ktéra jest czesto wykorzystywana
przez turystdw rowerowych w celu unikniecia najbardziej spadzistego odcinka Trasy
Tauryjskiej. Baze noclegowg wzdiuz trasy stanowig : hotele, domy goscinne, pensjonaty B&B
akceptujg turystow rowerowych, ktorzy przyjezdzajg tylko na jedng noc. Muszag przy tym
przygotowa¢ miejsce do przechowania i naprawy roweru czy uprania ubran. Przygotowuja
takze zdrowa zywnos¢, satatki, drinki energizujgace i napoje izotoniczne.

Przeprowadzone badania wykazujg wysoki poziom zadowolenia turystow
korzystajgcych z Tauryjskiej Trasy Rowerowej, 52% badanych wyrazito che¢ ponownego
przyjazdu na wakacje. Badanie wykazatlo takze, ze czynnikiem sukcesu sg promocja
i informacja, ktére pomagajg dotrze¢ do tych grup specjalnych zainteresowan.

Dzieki wspoipracy 9 federalnych rzadéw i narodowej organizacji turystycznej udato
sie utworzy¢ specjalng grupe zajmujacg sie promocjg tras rowerowych w Austrii. Efektem
wspoOtpracy bylo wydanie katalogu , Trasy rowerowe w Austrii’ obejmujgcego opis 30
najwiekszych tras rowerowych, z propozycja 80 hoteli i doméw goscinnych specjalizujacych

sie w obstudze turystow rowerowych. Rocznie dystrybuowanych jest 50 000 tych katalogow.

2.5. Wymogi turystow rowerowych
Wymagania oséb uprawiajgcych turystyke rowerowg sg identyczne jak te, ktdre zostaty

uwzglednione w realizacji uwienczonych sukcesem przedsiewzieé¢. Sa to:
- wysoka jakosc i atrakcyjnosc trasy rowerowej

- oznakowanie

- mapy

- informacja o miejscach noclegowych w poblizu tras

- zapewniony transport roweru i turysty do /z trasy

- marketing
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e WYSOKA JAKOSC | ATRAKCYJINOSC TRAS

Jednym z czynnikdbw odstraszajgcych przed uprawianiem turystyki rowerowej jest
obawa przed duzym natezeniem ruchu. Trasy rowerowe wysokiej jakosci zapewniajg
ochrone przed ruchem samochodowym poprzez doktadng selekcje trasy, ktora to umozliwia
unikniecie korzystania z przecigzonych ruchem motorowym tras oraz wigczenie innych
elementéw, ktore zostaty specjalnie zaprojektowane, aby uczyni¢ podrézowanie rowerem
bezpieczniejszym. Opr6cz bezpieczenstwa ruchu drogowego turysci rowerowi poszukujg
réwniez atrakcyjnych tras, ktére prowadza ich przez najbardziej ciekawe obszary,
umozliwiajgc kontakt z tym , co stanowi o unikalnosci miejsca ich wedrowki wakacyjnej oraz
oferujac rozne mozliwosci odpoczynku.

Wybor najlepszej trasy zalezy od indywidualnej interpretacji, ale takie trasy jak
Donauradweg w Austrii, EI Camino de Santiago w Hiszpanii, Szlak 1000 Zamkéw w

Niemczech czy szlak C2C w Wielkiej Brytanii bedg zawsze przyciggaty turystow rowerowych.
Kryteria selekcji tras zostaly zdefiniowane w nastepujgcych panstwach: Holandia,
Dania, Finlandia, Szwecja i Wielka Brytania.

Brytyjska firma SUSTRANS wyznaczyta 5 kryteribw, ktére stuzg do okreslenia wysokiej
jakosci trasy rowerowej i o0szacowujg wszystkie elementy Narodowego Systemu
Rowerowego Wielkiej Brytanii:

Bezpieczenstwo: trasa, ktdra minimalizuje zagrozenie dla rowerzystéw, przechodniow

oraz innych uzytkownikow drdg, oraz daje uczucie pewnosci;

Konsekwencja: nieprzerwany szlak o wyraznym i identyfikowalnym charakterze
Narodowego Systemu Rowerowego, zintegrowany z lokalnymi drogami i $Sciezkami
rowerowymi

Whyrazistos$¢ kierunku: trasa, ktdra jest mozliwie prosta i szybka do pokonania

Atrakcyjnos¢: trasa, ktGra uzupetnia i uwypukla zalety srodowiska w taki sposéb, ze jazda

rowerem stanowi atrakcje
Komfort: trasa, ktéra umozliwia komfortowy przeptyw ruchu rowerowego i jest tatwa w uzyciu.
¢ OZNAKOWANIE

Troska o turystow rowerowych, ktérzy wyruszajg w nieznane dotychczas im obszary
dotyczy tego, iz mogq sie zagubic. Jasny system oznakowania pomaga nie tylko utrzymywaé
sie na trasie, ale stuzy rowniez jako oznaczenie jakosci, ktore jest pomocne dla inspirowania
zaufania do trasy. Aby wzmocni¢ to uczucie zaufania nalezy rozwingé spojny system

oznakowania, tatwo rozpoznawalny w r6znych miejscach. Oznakowanie stuzy réwniez jako

efektywny sposédb poinformowania lokalnych spotecznosci o istnieniu takiego szlaku.
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Np. w Danii, Holandii i Wielkiej Brytanii wprowadzony zostat spéjny system
oznakowania i numerowania tras rowerowych, ktory wyrdznia sie z systemu krajowych i

lokalnych drog.
¢ MAPY

Latwe w uzyciu mapy sg uzupetlnieniem oznakowania. W najlepszym przypadku
powinny one zawierac informacje, ktore utatwiajg rowerzystom zaplanowanie dziennych tras,
tacznie z miejscami wypoczynku i noclegu, potaczenia z innymi trasami, oraz mozliwosciami
wykorzystania transportu publicznego w celu dotarcia do okreslonych miejsc odbywania

wedréwek rowerowych.

Np. w Wielkiej Brytanii publikowane sg mapy w skali 1:100 000, ktére dotyczg kazdego

odcinka Krajowej Sieci Tras Rowerowych.
e INFORMACJA O ZAKWATEROWANIU W POBLIZU TRAS

W odr6znieniu od turystébw zmotoryzowanych, turysci rowerowi sg w stanie
przebywac tylko ograniczone odcinki tras w celu znalezienia zakwaterowania. Pod koniec
calodziennej wedréwki  wielu nie ma ochoty na poszukiwanie oddalonego miejsca
noclegowego. Informacja o bazie noclegowej, potozonej w poblizu tras jest niezwykle
pomocna w zaplanowaniu pokonywania okreslonych odcinkéw trasy, w czasie wakacyjnej
wedréwki rowerem. Informacja taka stuzy réwniez wzmacnianiu wiasnego przekonania o
mozliwosci przebycia trasy.

W Niemczech wprowadzony zostat schemat rekomendowanych hoteli i restauracji, a
ADFC (organizacja zajmujgca sie rozwojem turystyki rowerowej) poleca sie¢ zakwaterowania

w prywatnych kwaterach.
e TRANSPORT ROWEROW I TURYSTOW DO / | Z MIEJSC WEDROWEK

Racjonalna sie¢ pofaczen kolejowych, autobusowych i promowych, ktére sa
przystosowane do przewozenia rowerow oferuje rowerzystom ogromne udogodnienia w
planowaniu tras rowerowych (liniinych lub okreznych), rozpoczynajacych sie w pewnegj
odlegtosci od ich domu np. w Szwajcarii koleje oferujg wypozyczanie rower6w oraz ustugi
agencji turystycznej w zakresie wedrowek rowerowych w catej Europie, fgcznie z informacjg
0 miedzynarodowych potaczeniach kolejowych oferujacych przewdz rowerow. W Austrii
wypozyczenie rowerow mozliwe jest na 167 stacjach kolejowych, tgcznie z zorganizowanym

systemem ich zwrotu na réznych stacjach.

o MARKETING

Rozwdj wysokiej jakosci sieci dobrze oznakowanych tras rowerowych, tacznie z

mapami, stwarza podstawy do pomysinego rozwoju turystyki rowerowej. Niezmiernie wazng

12



sprawg jest zrozumienie potrzeb uzytkownikow tych tras poprzez przeprowadzenie
formalnych i nieformalnych badan, jak rowniez promocje istniejgcych tras dla potencjalnych
uzytkownikéw np. w Danii wtadze lokalne wydajg ok. 270 000 ECU rocznie na marketing,
oczekujac, iz inwestycja ta zwrdci sie im w przychodach z turystyki.

VELOLAND w Szwajcarii jest partnerskg organizacjg taczacg wysitki wtadz i branzy

turystycznej , i ich roczny budzet marketingowy wynosi 2,3 min ECU.

Badania przeprowadzone w Danii mowig o 735 miejscach pracy, ktore powstaty juz
dla wspierania rozwoju turystyki rowerowej, i wykazuje sie potrzebe utworzenia kolejnych

17 000 nowych miejsc pracy dla wspierania tego celu.

23 % NiemcOw uzywa rowerdw podczas swoich letnich wakacji i turystyka rowerowa
identyfikowana jest jako najszybciej rozwijajgca sie forma aktywnego wypoczynku,
oferowanego przez 180 tour - operatoréw sprzedajacych 80 000 ofert kazdego roku.

Badania przeprowadzone w Holandii, wskazujg, iz profesjonalnie przygotowana trasa
rowerowa o dtugosci 250 km moze wykreowa¢ wykorzystanie 56,000 miejsc noclegowych

rocznie.

W Austrii wlkadze turystyczne promujg turystyke rowerowg od 1987 roku, obecnie
ok.1 000 turystow dziennie korzysta z trasy Donauradweg, z ktérych kazdy wydaje 30 ECU

dziennie.

3. PROGRAM ROZWOJU TURYSTYKI ROWEROWEJ W WOJEWODZTWIE
ZACHODNIOPOMORSKIM

CELE NA LATA 2003 - 2010

Ponizej przedstawiony jest szczegotowy zakres dziatan na lata 2003 - 2010, ktére
przyczynig sie do wykreowania produktu turystycznego zdolnego do konkurowania na
rynkach zagranicznych i krajowym. U podstaw czasowych lezy zatozenie, ze akcesja Polski
do Unii Europejskiej nastapi w 2004 roku i mozliwy bedzie dostep do funduszy strukturalnych
Unii Europejskiej. Natomiast dziatania roku 2003 mogg by¢ finansowane z funduszy
lokalnych i wojewodztwa oraz przy wykorzystaniu np. srodkow Euroregionu Pomerania, a
takze funduszy przedakcesyjnych UE.

Analiza SWOT uwarunkowan rozwoju turystyki rowerowej w  wojewodztwie
zachodniopomorskim:
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Mocne strony:

e atrakcyjne i zr6znicowane srodowisko naturalne

¢ najlepszy w kraju dostep do Morza Battyckiego

e bogactwo zasobéw historycznych i kulturowych

e potozenie przygraniczne w obszarze morza Baltyckiego

e prowadzone prace planistyczne w zakresie rozwoju miedzynarodowych tras rowerowych
wojewddztwa zachodniopomorskiego

¢ wolne, niezagospodarowane tereny pod inwestycje

e poprawiajacy sie wizerunek regionu, z jego walorami przyrodniczymi, dziedzictwem
kulturowym

Stabe strony:

o brak wymaganej infrastruktury: bezpieczne sciezki rowerowe, oznakowanie tras, miejsca
postojowe, system wypozyczalni rowerow itp.

¢ niska swiadomosc¢ korzysci ptyngcych z rozwoju turystyki rowerowej
e mato rozwiniety produkt turystyczny

e niewystarczajgca promocja i informacja turystyczna

e brak bezpieczenstwa turystow i sprzetu

¢ staba jakos¢ ustug turystycznych

Szanse:

¢ wejscie Polski do Unii Europejskiej
o dostep do funduszy strukturalnych EU

e uznanie turystyki za jedng z wiodacych dziedzin gospodarki regionu
zachodniopomorskiego

o zwiekszone inwestycje

o maksymalne wykorzystanie predyspozycji turystycznych

¢ podniesienie konkurencyjno$ci na rynku krajowym i miedzynarodowym
o ukierunkowana i konsekwentna promocja produktu turystyki rowerowej
e komercjalizacja i podnoszenie jakosci oferty

e szkolenie kadr

e sprawny system zarzadzania

¢ wydluzenie sezonu turystycznego
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Zagrozenia:
e brak zaangazowania sie samorzgdow lokalnych w realizacje projektu
¢ niski stopien bezpieczenstwa ludzi i Srodowiska

e wyjazdy zagraniczne Polakéw w poszukiwaniu nowych doswiadczen w turystyce aktywnej
i klientéw zagranicznych kierujgcych sie do bardziej znanych turystycznie krajéw niz
Polska

¢ staba dostepnos¢ komunikacyjna wojewédztwa

o brak realizacji rzadowych programéw dotyczacych wsi i rolnictwa
o brak gospodarczego lobbingu politycznego i gospodarczego

o przediuzanie sie procesu akcesji do UE

o deprecjacja waloréw przyrodniczych i kulturowych

PRIORYTET - rozwdj turystyki rowerowej oraz ochrona dziedzictwa kulturowego dla
wykorzystania funduszy EU: Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i
Europejskiego Fundusz Spofecznego

Priorytetem programu rozwoju  turystyki rowerowej w wojewddztwie
zachodniopomorskim jest uzyskanie spéjnosci z komponentem ,, Rozwdj turystyki, rekreaciji i
ochrona dziedzictwa kulturowego” priorytetu ,, Restrukturyzacja bazy ekonomicznej regionéw

i tworzenie warunkow jej dywersyfikacji” Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego

Region zachodniopomorski posiada wiele naturalnych zasobow (czesto jeszcze
niewykorzystanych), ktére sprawiajg, ze jest to region bardzo atrakcyjny, wigczajac jego
piekna scenerie a takze dziedzictwo i kulture. Zostato to ujete w analizie SWOT po stronie
mocnych stron. Jako stabg strone analiza SWOT wymienia: stabg oferte i jakos¢ ustug

turystycznych, niewystarczajacy stan infrastruktury turystyczne;.

Zwiekszone inwestycje oraz maksymalne wykorzystanie predyspozycji turystycznych
sprawig, ze turystyka - w tym turystyka rowerowa - stanie sie wiodaca dziedzing gospodarki

regionu zachodniopomorskiego, konkurencyjng na rynkach miedzynarodowych.

Ochrona dziedzictwa kulturowego przyczyni sie do budowy tozsamosci regionalnej i
integracji spotecznosci. Nalezy wspiera¢ dziatania majg e na celu utrzymanie w dobrym
stanie zabytkéw wojewddztwa, zapewniajac szerokg oferte kulturalna, aby w jak najlepszy

spos6b wykorzystaé mozliwosci regionu.

Niniejszy program zaktada podjecie dziatan, ktdre powinny stanowi¢ zatozenia do

realizacji dziatan w ramach Zintegrowanych Programéw Operacyjnych dla Turystyki
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3.1. Dziafanie: Marketing, promocja oraz utworzenie struktury organizacyjnej dla
rozwoju turystyki rowerowej w wojewodztwie zachodniopomorskim

Cel gtéwny:
e optymalne i dynamiczne wykorzystanie predyspozycji turystycznych regionu dla
rozwoju turystyki rowerowej

Uzasadnienie:

Turystyka rowerowa, jako integralna czes¢ catego obszaru turystyki powinna zajaé

Znaczacg pozycje w gospodarce regionu.

Sezonowos¢ oferty produktow turystycznych, brak skoordynowanej promocji, niewielki
zasieg dziatan marketingowych oraz staby lobbing uniemozliwiajg tej dziedzinie gospodarki
stabilny i zréwnowazony rozwdj. Atutem wojewoddztwa, oprécz waloréw przyrodniczo -
krajobrazowych jest dobry klimat wokot turystyki wsréd lokalnych spotecznosci i bogata
oferta kulturalna. To stwarza szanse realizacji gtdwnego celu jakim jest maksymalne i

dynamiczne wykorzystanie predyspozycji turystycznych regionu.

Konieczne jest takze wzmocnienie struktur w ramach sektora turystycznego,
powotanie organizacji - zrzeszenia sieci dla zarzadzania produktem turystyki rowerowej i
Scistej wspotpracy z Regionalng Organizacjg Turystyczng i Lokalnymi Organizacjami
turystycznymi w powiatach, zwlaszcza tych, ktére bedg stanowity wezty obstugi turystéw
rowerowych. Bedzie to organizacja zrzeszajgca branze turystyczng i samorzady lokalne.

Cele szczego6towe dziatania:

e utworzenie organizacji zarzadzajgcej rozwojem turystyki rowerowej] w regionie

zachodniopomorskim

e utworzenie silnego lobby turystycznego poprzez wspdlne dziatania wiadz i zrzeszen

turystycznych

¢ wylansowanie za pomocag narzedzi marketingowych produktu turystyki rowerowej w

wojewddztwie zachodniopomorskim
e promocja tradycji regionu

o ukierunkowana prezentacja oferty turystyki rowerowej na targach turystycznych krajowych

i zagranicznych
e opracowanie materiatéw i wydawnictw promocyjnych
Kryteria selekcji projektow:

e wzmocnienie i stabilizacja sektora turystycznego w wojewddztwie
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e projekty muszg leze¢ w obszarze interwencji Funduszy Strukturalnych UE
e zdolnos¢ wigzania z innymi produktami i dostawcami produktéw

¢ tworzenie dodatkowych zrodet dochodéw dla ludnosci rolniczej

e zaangazowanie w marketing regionalnego produktu turystycznego
¢ zdolnos¢ wydtuzenia sezonu turystycznego

e zdolnos¢ wytworzenia nowych miejsc pracy

Wskazniki monitorowania:

Produktu

¢ liczba wspieranych inicjatyw marketingowych

¢ liczba opublikowanych materiatdéw promocyjnych

¢ liczba organizacji biorgcych udziat w targach

¢ liczba organizowanych imprez targowych

o liczba przeprowadzonych badan marketingowych

e liczba kampanii promocyjnych

Rezultatéw:

e 1060 kilometrow oznakowania trasy

8 przeprowadzone badania marketingowe

15 przygotowanych i rozdystrybuowanych materiatdw promocyjnych

10 przeprowadzonych kampanii promocyjnych

e 30 udziatébw w specjalistycznych targach i workshopach
Oddziatywania:

e 120 utworzonych nowych miejsc pracy

e wzrost liczby odwiedzajacych turystéw region min. 7% rocznie

e wzrost udziatu przychodow z turystyki rowerowej w ogoélnych przychodach z turystyki w

wojewodztwie
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Koncowi beneficjenci:

Formalnie zarejestrowane organizacje pozarzadowe, jednostki samorzadu terytorialnego,
jednostki samorzadu gospodarczego, osoby prowadzace turystyczng dziatalnosé
gospodarcza.

3.2. Dziafanie: Zorganizowanie i przeprowadzenie szkolen dla obecnych i przysz#ych
pracownikow sektora turystycznego, w tym zajmujacego sie docelowo obsfuga
turystow rowerowych, takze dla os6b niepefnosprawnych

CEL GLOWNY

Utworzenie i usprawnienie jednolitego systemu informacji i promocji regionu, w tym
wykreowanie wizerunku jako regionu atrakcyjnego i przyjaznego do uprawiania
turystyki rowerowe;j

Uzasadnienie:

Aby mozna bylo zrealizowa¢ dziatania zaplanowane w czesci 1.1. i aby organizacja
funkcjonowata zgodnie ze swoim przeznaczeniem oraz petnita podstawowe funkcje czyli
informacyjng, promocyjng i lobbing, niezbedne jest przeprowadzenie serii szkolen
zorganizowanych zgodnie z normami europejskimi. Dodatkowo dziatania te pozwolg
podnies¢ poziom umiejetnosci i kwalifikacji wsr6d oséb niepetnosprawnych oraz utatwig im
ponowng integracje, co z kolei da im szanse na podjecie pracy w sektorze turystycznym i
zmniejszy uprzedzenia ze strony 0s6b zdrowych.

Cele szczegobtowe:

e zorganizowanie systemu szkolen ( narzedzia, tematyka, wykfadowcy, dobd6r uczestnikow,
badanie predyspozycji do wykonywania okreslonych zadan)

e zorganizowanie i wprowadzenie w ramach szkoleh jednolitego systemu promocji atrakcji i

produktu turystyki rowerowej wojewddztwa zachodniopomorskiego

e zatrudnienie w tzw. weztowych punktach obstugi turystow rowerowych ( np. przy punktach
informaciji turystycznej) pracownikéw, w tym oséb niepetnosprawnych, ktérzy przeszli
odpowiednie szkolenia - posiadajgcych wysoki stopien kwalifikacji

e zapewnienie osobom niepetnosprawnym odpowiednich, wymaganych przez nie warunkéw
do wykonywania pracy

Kryteria selekcji projektow:
o projekty muszg leze¢ w obszarze interwencji funduszy strukturalnych UE
¢ zdolnos¢ wytwarzania nowych miejsc pracy

e wspieranie integracji z osobami niepetnosprawnymi
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¢ szkolenie powinno prowadzi¢ do okreslonych kwalifikaciji
Wskazniki monitorowania:
Produktu:
e 12 kursOw szkoleniowych
e 250 0s6b przeszkolonych
e liczba os6b niepetnosprawnych uczestniczacych w szkoleniach - 60
Rezultatu:
e 80% uczestnikow pomyslnie zakonczyto szkolenie

e 50 % przeszkolonych jest zatrudnionych w weziach informacji i obstugi turystow

rowerowych

e 80% przeszkolonych niepetnosprawnych zatrudnionych jest w weztach informacji i

obstugi turystéw rowerowych
Oddziatywania:
e 60 utworzonych miejsc pracy
e jakosc¢ obstugi i promocji produktu turystyki rowerowej w regionie jest ujednolicona
e 80% poziom zadowolenia oséb korzystajacych z punktéw obstugi turystow rowerowych
e wzrost liczby odwiedzajgcych region turystow rowerowych o 7% rocznie

e wzrost przychoddéw z turystyki rowerowej

Koncowi beneficjenci:

Formalnie zarejestrowane organizacje pozarzadowe, jednostki samorzadu terytorialnego,
jednostki samorzgadu gospodarczego, osoby prowadzace turystyczng dziatalnosé
gospodarcza, instytucje szkoleniowe.

3.3. DZIALANIE: Wspieranie przedsiewzieé sprzyjajacych wzbogaceniu oferty turystyki

rowerowej oraz usfug okofoturystycznych

CEL GLOWNY:

Wzbogacenie oferty turystyki rowerowej oraz wachlarza ustug okototurystycznych
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Uzasadnienie:

Inwestycje poczynione w ramach wspierania MSP, ktérych produktem jest

wzbogacenie oferty turystyki rowerowej - jak sprawna sie¢ wypozyczalni i inne ustugi

okototurystyczne, przyniostyby korzysci nie tylko dla wspomnianych przedsiebiorstw, ale

przede wszystkim wzmocnityby wizerunek regionalnej turystyki i wzbogacity wachlarz

proponowanych ustug. W wiekszosci przypadkéw gtownym hamulcem wptywajgcym

negatywnie na rozwdéj w/w przedsiewzie¢ sa problemy finansowe i niemoznos$¢ zdobycia

srodkéw na rozpoczecie lub kontynuacje inwestycji.

Cele szczegbtowe:

wzbogacenie oferty - tworzenie sieci wypozyczalni i naprawy roweréw, logistyka sprzetu i
bagazu oraz urozmaicenie wachlarza ustug: np. kregielnie, wypozyczalnie sprzetu

turystycznego
zwiekszenie korzysci gospodarczych uzyskanych z turystyki
udziat w organizacji akcji promocyjnych

zwiekszenie kapitatu inwestycyjnego w turystyce

Kryteria selekcji projektow:

zdolnos¢ wigzania z innymi produktami turystycznymi i dostawcami produktow
zdolno$¢ wytwarzania nowych miejsc pracy

potencjat do przyciggania inwestycji sektora prywatnego

zaangazowanie w marketing regionalnego produktu turystycznego

projekty musza leze¢ w obszarze interwencji funduszy strukturalnych UE

Wskazniki monitorowania:

Produktu:

liczba ztozonych projektéw

liczba inwestycji

Rezultatu:

50 zrealizowanych projektow

80% turystow rowerowych odwiedzajacych region jest zadowolonych z oferty

podstawowej i ustug okofoturystycznych

Oddziatywania:
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e utworzenie 100 nowych miejsc pracy

e wzrost liczby odwiedzajgcych region turystéw rowerowych o 7% rocznie
e wzrost przychodéw z turystyki rowerowej

Koncowi beneficjenci:

Formalnie zarejestrowane organizacje pozarzadowe, jednostki samorzadu terytorialnego,
jednostki samorzadu gospodarczego, osoby prowadzace turystyczng dziatalnosé
gospodarcza, instytucje szkoleniowe.

3.4. DZIALANIE: Rozbudowa oraz poprawa jakosci bazy noclegowej
przystosowanej do obstugi turystéw rowerowych

CEL GLOWNY:

o optymalne i dynamiczne wykorzystanie predyspozycji turystycznych regionu dla

rozwoju turystyki rowerowej
Uzasadnienie:

W celu konkurowania branzy turystycznej na rynku krajowym i rynkach zagranicznych
walory naturalne musza by¢ poparte wieloma atrakcjami o wysokiej jakosci i odpowiednig
bazg noclegowo - gastronomiczng spetniajgcg oczekiwania okreslonego segmentu rynku, jak

. pensjonaty, hotele, kwatery agroturystyczne, schroniska.
Oprocz tworzenia nowej bazy turystycznej niezbedne sg zmiany dotyczace istniejgcych juz
obiektéw, ktore nie spetniajg podstawowych wymogow sanitarnych i zwigzanych z ochrong

srodowiska.

Zwiekszenie ilosci miejsc i poprawa jakosci obiektéw noclegowych, w tym dostosowanych do
potrzeb turystébw rowerowych, pociggng za sobg wzrost liczby turystow odwiedzajacych
region Pomorza Zachodniego. Dbanie o jako$¢ ustug, poziom bezpieczehstwa i
zréznicowanie cenowe pozwalajace zaspokoi¢ potrzeby r6znych gosci dodatkowo sprawia,

ze wykorzystanie miejsc noclegowych z roku na rok bedzie wzrastato.
Cele szczegoétowe dziatania:
e wypromowanie mniej znanych turystycznie obszaréw wojewodztwa

e stworzenie bogatej, catorocznej oferty turystycznej - atrakcyjnych obiektéw noclegowych

w mniej znanych turystycznie obszarach wojewédztwa

e rozbudowa bazy noclegowej o europejskim standardzie turystycznym: hotele jedno — i

dwugwiazdkowe
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e zwiekszenie liczby kempingéw i schronisk oraz podniesienie poziomu stanu sanitarnego

juz istniejgcych obiektow
o selektywny rozwdj infrastruktury turystycznej bez szkody dla srodowiska
e standaryzacja agroturystyki

e zwiekszenie korzysci gospodarczych uzyskanych z turystyki

zwiekszenie kapitatu inwestycyjnego w turystyce
Kryteria selekcji projektow:

e wzmocnienie i stabilizacja sektora turystycznego w wojewddztwie

projekty muszg leze¢ w obszarze interwencji funduszy strukturalnych UE
e zdolnos¢ wytworzenia nowych miejsc pracy
o komplementarnos¢ z innymi produktami i dostawcami produktow

e rozpowszechnianie idei eko-turystyki i haset zwigzanych ze zdrowym produktem

turystycznym
¢ tworzenie dodatkowych zrédet dochodéw dla ludnosci rolniczej
e zdolnos¢ wydtuzenia sezonu turystycznego
e zaangazowanie w marketing regionalnego produktu turystycznego
Wskazniki monitorowania:
Produktu:
¢ liczba ztozonych projektow budowy nowych obiektéw noclegowych
¢ liczba ztozonych projektdw modernizaciji istniejgcych obiektéw noclegowych
Rezultatu:
¢ ilos¢ wybudowanych nowych obiektéw noclegowych - 10
¢ ilos¢ obiektéw noclegowych, ktérych standard zostat podniesiony - 12
e 80% o0s6b korzystajacych z nowych i odremontowanych obiektéw jest zadowolona

e ilos¢ noclegobw sprzedanych przez 1 rok we wspieranych osrodkach noclegowych

wzrosta o 25%
Oddziatywania:

e utworzenie 70 nowych miejsc pracy
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3.5. Dziafanie : Budowa S$ciezek rowerowych

CEL GLOWNY:

e optymalne przygotowanie niezbednej infrastruktury dla rozwoju turystyki
rowerowej

Uzasadnienie:

W celu konkurowania i wigczenia sie do miedzynarodowego rynku turystyki
rowerowej konieczne bedzie techniczne wsparcie wyznaczonych tras rowerowych . Prace
beda obejmowaly budowe s$ciezek w najbardziej krytycznych punktach trasy, utwardzanie
gruntu, oraz inne formy podnoszenia jakosci trasy. Odcinki trasy wymagajace najpilniejszych

inwestycji wskazane zostaty w czesci tabelarycznej opisujacej przebieg tras

Najkosztowniejszg inwestycjg bedzie budowa Sciezek, co powinno stanowi¢. ok. 20 % - 200
km planowanej miedzynarodowej trasy rowerowej, przebieg ktérej zaplanowany jest na

terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego.

Cele szczego6towe dziatania:

¢ ufatwienie wypromowania turystycznego atrakcji woj. zachodniopomorskiego

e utworzenie systemu bezpiecznego poruszania sie po trasie rowerowej

Oddziatywanie:

e utworzenie 5 miejsc pracy

4. Miedzynarodowe trasy rowerowe wojewddztwa zachodniopomorskiego

4.1 Warunki rozwoju turystyki rowerowej w wojewodztwie zachodniopomorskim

Wspomniana na wstepie potrzeba dywersyfikacji produkty turystycznego w wojewddztwie
zachodniopomorskim, realizowana m.in. przez turystyke rowerowg wymaga dziatan,
podobnych do tych, ktore podjeto w Europie. Przyciggniecie turystéw rowerowych, mozliwe
jest przez wyznaczenie miedzynarodowych tras rowerowych, ktére stanowityby klarowny
produkt turystyczny i tworzytyby szkielet sieci szlakow rowerowych w wojewodztwie. Bardzo
popularnym produktem turystyki rowerowej sg trasy wykorzystujgce tematyke przyrodniczg i
historyczng. Zachodniopomorskie ze swymi walorami przyrodniczymi i kulturowymi stanowi

znakomite pole do rozwoju tego typu tras tematycznych.

Rozwdj turystyki rowerowej stwarza ogromne mozliwosci wzrostu ekonomicznego wielu
spotecznosci lokalnych. Dotychczasowe doswiadczenie wielu krajéw europejskich przyniosty
pozytywne efekty. Turystyka rowerowa jest swiethym sposobem wypoczynku i pozyskuje

coraz wiecej zwolennikow.
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4.2. Zalozenia ogolne

W schemacie EuroVelo - Europejskiej Sieci Tras Rowerowych przez teren wojewédztwa
zachodniopomorskiego przebiega czes¢ trasy Nr 10 - ,HANZEATYCKA” trasa wokot Battyku,
ktéra swoim zasiegiem fgczy wszystkie kraje basenu Morza Battyckiego.

Trasa ta przebiega przez obszar Polski w dwdch korytarzach, co stuzy wykorzystaniu
r6znorodnych  waloréw  $rodowiska  naturalnego. Na terenie  wojewddztwa
zachodniopomorskiego jest to znaczny odcinek Trasy Nadmorskiej wraz z petlg wokot
Zalewu Szczecinskiego i Trasa Tysigca Jezior. W toku prac projektowych zaproponowano

dodatkowo jeszcze jedng trase o charakterze transgranicznym, jest nig Trasa Nadodrzanska.

Ryc. 1. Opracowania planistyczne w procesie tworzenia $ciezek rowerowych w wojewodztwie
zachodniopomorskim

Strategia Rozwoju Wojewodztwa _
Zachodniopomorskiego Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa

,, I

Program rozwoju turystyki w
wojewddztwie zachodniopomorskim

A 4

A 4
Koncepcja przebiegu tras
rowerowych w wojewddztwie
zachodniopomorskim

A\ 4
Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego

gminy

l

Miejscowe plany zagospodarowaniaj
przestrzennego gminy

Jednym z celéw projektu bylo przygotowanie podstawowe] informacji planistycznej,

ktéra umozliwi wypromowanie produktu turystyki rowerowej i stang poczatkiem technicznych
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prac projektowych oraz wspomogg gminy w aplikowaniu o zewnetrzne $rodki finansowe.

Schemat powigzan opracowan planistycznych przedstawia ryc.2.

Uwzgledniajagc  wytyczne EuroVelo sporzadzania tras rowerowych przyjeto
podstawowe zatozenia, ktorymi kierowano sie przystepujac do projektowania tras
rowerowych, sa nimi:

1. zapewnienie bezpiecznego ruchu

2. ominiecie drég o duzym natezeniu ruchu kotowego

3. odseparowanie ruchu rowerowego w ciggach drég o duzym natezeniu ruchu pojazdéw
4. prowadzenie tras terenami o ciekawych walorach przyrodniczych i rekreacyjnych

5. wykorzystanie istniejgcej sieci drog lokalnych

6. naterenach lesnych utrzymanie nawierzchni gruntowej, a w miare jej stanu technicznego

ulepszenie

7. uwzglednienie zapotrzebowania na baze noclegowo - gastronomiczne

oraz miejsc chwilowego odpoczynku w ciggach tras rowerowych

8 okreslenie odcinkéw tras wymagajacych dziatan inwestycyjnych (np. budowa $ciezki,
stabilizowanie i utwardzenie podtoza gruntowego, przebudowa nieczynnych linii
kolejowych)

Sam proces formutowania koncepciji przebiegu przedstawia ryc.2. Prace prowadzone
byly metodg indywidualnych konsultacji z gminami oraz innymi podmiotami bedacymi
wiascicielami lub zarzadcami terendéw (dyrekcjg Wolinskiego Parku Narodowego,
poszczegdlne Nadlesnictwa, Urzad Morski), po ktérych zaplanowany jest przebieg trasy.
Prace projektowe prowadzone byty przy $cistej wspotpracy z Polskim Towarzystwem
Turystyczno — Krajoznawczym. Pozwolito to na okreslenie: optymalnego przebiegu trasy,
obecnego standardu nawierzchni i priorytetowych zadan, ktére podniosg jakos¢ oferowanej
trasy.

Wymienione trasy podzielone zostaty na kilkadziesigt odcinkéw, ktére
charakteryzowane byly pod katem rodzaju nawierzchni, atrakcji turystycznych,
zagospodarowania turystycznego, oraz uwag dotyczacych przeprowadzenia niezbednych
prac. Nalezy dazy¢ by z czasem cala trasa biegata utwardzong nawierzchnig, pozwalajaca
na szybka, bezpieczng i komfortowa jazde. Najpilniejsze prace to utwardzenie trudnych do
przejechania odcinkéw po drogach gruntowych, a takze odseparowanie ruch rowerowego w
ciagach drog o duzym natezeniu ruchu samochodowego. Istnieje réwniez potrzeba
wlasciwego oznakowania znakami drogowymi w punktach kolizyjnych (np. skrzyzowania
drogami o duzym natezeniu pojazdow).
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Ryc. 2. Proces formutowania koncepcji tras rowerowych

Okreslenie gtdéwnych kierunkow i korytarzy tras rowerowych

)

Wyznaczenie szczego6towego ) ) o
przebiegu tras — » |Wariantowanie przebiegéw

Weryfikacja przebiegow tras

A\ 4

Okreslenie wymaganych inwestycji w infrastrukturze drogowej

A 4

Koncepcja przebiegu sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg
towarzyszacag

Wszystkie trasy powinny zosta¢ oznakowane jako rowerowe szlaki turystyczne. Trasa
pierwotnie oznakowana moze miec¢ inny przebieg od wskazanego w koncepcji przebiegu
optymalnego. Wynika to z faktu, ze nie wszystkie odcinki sg przejezdne na dzien dzisiejszy
i dopiero po przeprowadzeniu inwestycji polegajacych na budowie $ciezek, utwardzeniu
terenu itp. mozliwe bedzie dopuszczenie ruchu turystycznego po wyznaczonych trasach.

Kolejnym istotnym z punktu widzenia elementem projektu powinno by¢ wskazanie
weztéw, tzn. miejsc, w ktdrych ruch rowerowy powinien by¢ rozprowadzany w réznych
kierunkach. Wezty te powinny posiada¢ odpowiednig baze noclegowa i gastronomiczna,
punktu informacji turystycznej oraz inng infrastrukture towarzyszacg (warsztaty naprawy,
wypozyczalnie rowerow itp.)

Projekt powstat przy wykorzystaniu Geograficznych Systemow Informacji (GIS),
w ramach ktérego rozpoczeta zostata budowa elektronicznej bazy danych. Ma to istotne
znaczenie przy realizacji programu, pozwoli bowiem na monitoring postepu prac i tatwg
identyfikacje problemow.

Paramerty $ciezek rowerowych

Nowobudowane $ciezki rowerowe powinny spetnia¢ okreslone parametry. Zgodnie
Z rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.03.1999,
(Dz.U.99.43.430):
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I. SZEROKOSC SCIEZKI ROWEROWEJ POWINNA WYNOSIC NIE MNIEJ NIZ:

w N

. 1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa
. 2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa

. 2,5 m - gdy ze Sciezki jednokierunkowej moga korzystac piesi

ll. POCHYLENIE PODLUZNE SCIEZKI ROWEROWE.J:

1. nie powinno przekraczac 5%

N

. W wyjatkowych przypadkach dopuszcza sie wieksze, nie przekraczajgce 15%

POCHYLENIE POPRZECZNE POWINNO BYC:

1. jednostronne i wynosi¢ od 1% do 3%

IV. Usytuowanie $ciezki wzgledem jezdni powinno zapewnia¢ bezpieczehnstwo ruchu.

Odlegtos¢ od krawedzi jezdni, z zastrzezeniem ust. 3 i 4, nie powinna by¢ mniejsza niz:

1)
2)
3)
4)

5)

6)

10,0 m - w wypadku ulicy klasy S,

5,0 m - w wypadku ulicy klasy GP,

3,5 m - w wypadku ulicy klasy G.

Na ulicy klasy Z, L lub D Sciezka rowerowa moze by¢ usytuowana bezposrednio przy
jezdni lub przy pasie postojowym.

Ulica klasy L lub D w strefie zamieszkania moze nie mie¢ wyodrebnionej jezdni
i chodnikéw ($ciezek rowerowych) .

W wyjatkowych wypadkach, uzasadnionych warunkami miejscowymi oraz przy
przebudowie albo remoncie ulic, o ktérych mowa w ust. 1, dopuszcza sie usytuowanie
chodnika bezposrednio przy jezdni, przy czym w wypadku ulic klasy S i GP - pod
warunkiem zastosowania ogrodzenia oddzielajacego chodnik od jezdni lub innych
urzadzen zapewniajgcych bezpieczenstwo ruchu. 4. Na drodze klasy GP, G lub Z poza
terenem zabudowy, w zaleznosci od potrzeb, moze by¢ stosowany samodzielny ciag
pieszy lub pieszo-rowerowy, usytuowany poza pasem drogowym lub chodnik na koronie
drogi, oddzielony od jezdni bocznym pasem dzielgcym o szerokosci nie mniejszej niz 1,0
m. 5. W wypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, chodnik powinien byé wyniesiony
ponad krawedz jezdni lub pasa postojowego na wysokos¢ od 6 cm do 16 cm i oddzielony
kraweznikiem. Ustalenie to nie dotyczy stref zamieszkania, przejs¢ dla pieszych i
przejazdéw dla rowerzystow.
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Oznakowanie tras rowerowych
Istotnym dziataniem umozliwiajgcym pokonywaniem tras rowerowych przez turystow, jest

wiasciwe oznakowanie tras jako szlaki rowerowe

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatébw drogowych z dnia 31 lipca 2002 r.
(Dz.U.02.170.1393) wprowadzito oznakowania szlakéw rowerowych rozrdzniajac szlaki

krajowe i miedzynarodowe (ryc. 3)

Ryc.3. Znaki szlakéw rower owych

8 —rp- R3 R3=+ pitel Kotonows 11 km

| (6B [b| [oB| [@B]| [[o-

R-1a R-1b R-2 R-2a R-3

1. Znaki:
R-1 ,szlak rowerowy krajowy",
R-1a ,poczatek (koniec) szlaku rowerowego krajowego"
R-1b ,zmiana kierunku szlaku rowerowego krajowego”
oznaczajg odpowiednio przebieg szlaku rowerowego krajowego.

2. Znaki:
R-2 ,szlak rowerowy miedzynarodowy"
R-2a ,zmiana kierunku szlaku rowerowego miedzynarodowego"
oznaczaja odpowiednio przebieg szlaku rowerowego miedzynarodowego 0 numerze
wskazanym na znaku.

3. Znak R-3 "tablica szlaku rowerowego" wskazuje odlegtos¢ do gtéwnych miejscowosci
potozonych przy szlaku rowerowym.

PRZEBIEG TRAS

Trasa Nadmorska — trasa ta ma przebieg réwnoleznikowy, prowadzi wzdtuz wybrzeza
morskiego. Od brzegu morskiego trasa odchodzi na potudnie jedynie na obszarze
Wolinskiego Parku Narodowego, Trzebiatowie i w gminie Postomino. Trasa przebiega przez
wszystkie nadmorskie miejscowosci w wojewddztwie. Wazne jest potaczenie tej trasy
z trasami lokalnymi odchodzacymi na potudnie. Pozwolito by to uatrakcyjni¢ pobyt nad
morzem, jednoczesnie wprowadzajac ruch turystyczny w na tereny oddalone od morza.

Z uwagi na bardzo dobrze rozwinietg baze noclegowa w pasie nadmorskim, turysta moze
zatrzymac sie praktycznie w kazdej miejscowosci. Szczegdlnie predysponowane do stania
sie miejscami weztiowymi na trasie sa:

Swinoujscie

Miedzyzdroje

Wisetka

Dziwnéw
tukecin -

agrOdDE
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6. Pobierowo
7. Rewal
8. Niechorze
9. Sadino

10. Trzebiatéw

11. Mrzezyno

12. Dzwirzyno

13. Kotobrzeg

14. Ustronie Morskie

15. Sarbinowo — Chiopy

16. Mielno

17. Lazy — Osieki Koszalihskie
18. Dabki — Bukowo Morskie
19. Dartowo

20. Rusinowo

21. Jarostawiec

22.kacko

23. Marszewo

Petla Wokof Zalewu Szczecinskiego przebiega od Nowego Warpna przez Szczecin,
Goleniéw, Stepnice, Kamien Pomorski, Wolin do Swinouj$cia, okrazajac Zalew Szczecinski
i rzeke Dziwne z Zalewem Kamienskim.

Miejscowosci weztowe:

1. Swinoujscie

2. Swinoujécie Przytor

3. Wapnica — Lubin

4. Karnocice — Dargobadz
5. Wolin

6. Sierostaw

7. Kamien Pom — Z6tcino
8. Sibin

9. Rectaw

10. Czarnocin

11. Stepnica

12. Goleniéw

13. Lubczyna

14. Szczecin

15. Police

16. Trzebiez

17. Warnoteka
18. Nowe Warpno

Trasa Tysigca Jezior — trasa ta podobnie jak Nadmorska posiada przebieg réwnoleznikowy.
Prowadzi ona przez najbardziej malownicze obszary pojezierza pomorskiego. Na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego, swdj poczatek bierze w Osinowie Dolnym i biegnie
przez Cedynie w kierunku Mysliborza, Barlinka, nastepnie przez Choszczno, IAsko, Drawsko
Pomorskie. W Ziociencu znajduje sie petla wokdt Drawskiego Parku Krajobrazowego przez
Potczyn Zdréj do Czaplinka. Dalej trasa prowadzi przez Borne Sulinowo, Szczecinek, Bialy

Bor do granicy wojewoddztwa (dalej Miastko w woj. Pomorskim). Trasa ta ma szczego6lne
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Znaczenie w rozwoju turystyki na tych terenach. Pasmo pojezierzy posiada wcigz
niewykorzystany potencjat dla rozwoju turystyki. Najwieksze rezerwy zachowujg pojezierza
Mysliborskie i Drawskie.
Miejscowosci weztowe:
Osinéw

Cedynia

Moryn

Narost — Jelenin
Trzcinsko Zdrgj
Mysliborz

Lipiany

Barlinek

Pefczyce

10. Choszczno

11. Wapnica

12. Dobrzany

13. Ihsko

14. Wegorzyno

15. Drawsko Pomorskie
16. Ztocieniec

17. Pofczyn Zdroj

18. Stare Drawsko

19. Czaplinek

20. Lubowo — Rekowo
21. Borne Sulinowo

22. Szczecinek

23. Spore

24. Biaty Bér

CoNoOr~WNE

Trasa Nadodrzanska — biegngca potudnikowo od Szczecina wzdtuz Odry w kierunki
Kostrzyna w woj. lubuskim. Szlak ten przebiega w przez miejscowosci w ktérych znajdujg sie
przejscia graniczne tj. Gryfino, Krajnik Dolny i Osinébw Dolny. Trasa ta tworzy integralng
catlos¢ ze szlakiem nadodrzanskim biegngacym po stronie niemieckiej, dajac mozliwosé
przejazdu na sasiedni brzeg Odry na przejsciach granicznych. Trasy te majg wiec réwniez
duze znaczenie integrujgce treny przygraniczne.

Miejscowosci weztowe:

Szczecin

Gryfino

Widuchowa

Krajnik Dolny — Zaton Dolny
Gozdowice — Czelin
Namyslin

ouhrwNE

Szczeg6towy przebieg tras zawiera czesé tabelaryczna i zatgczniki graficzne.

5. Koszty



Tabela finansowa dla programu operacyjnego rozwoju turystyki rowerowej w wojewodztwie zachodniopomorskim w okresie 2003-2010w tys.

Euro)

Koszty publiczne

Wkiad Wspdlnoty

Whktad Panstwa

Prywatne

Dziatanie

Koszty
ogotem

Koszty
publiczne
ogoétem

Ogotem

ERDF

ESF

ogotem

centralny

Regionalny

lokalny

Marketing i
promocja

815

815

650

650

165

140

110

Szkolenia dla
pracownikow
sektora
turystycznego.

570

570

350

350

220

110

110

Wspieranie
ustug
okototurystyczny
ch

2450

1950

950

950

1000

500

500

Rozbudowa i
poprawa jakosci
bazy noclegowej

1825

1325

950

950

375

500

500

Budowa sciezek
rowerowych

11000

11000

11000

11 000

4 000

Ogofem

16660

15660

13900

13550

350

1760

1250

220

4000

1000

31




PODSUMOWANIE

Rozwoj tras rowerowych wojewodztwa zachodniopomorskiego stanowi jedng ze
szczegolnych szans rozwojowych w perspektywie przystagpienia Polski do Unii Europejskiej.
Priorytetowym celem jest wyjscie naprzeciw potrzebie upowszechniania alternatywnego
srodka transportu oraz rozwoju obszaréw wiejskich, przez ktére w wiekszosci przebiegajq
trasy rowerowe.

Pierwszy etap prac obejmujgcy wytyczenie trasy poziomu miedzynarodowego
umozliwia wigczenie sie do miedzynarodowego programu EuroVelo, co bedzie miato
bezposredni wptyw na promocje regionu oraz rozwdj turystyki. W wielu krajach europejskich
turystyka rowerowa uznana zostata za wazny czynnik rozwoju regionalnego. Czesto tylko
dzieki rowerowi mozliwe stato sie dotarcie do zapomnianych, atrakcyjnych miejscowosci
i ozywienie ich gospodarek wtasnie poprzez turystow rowerowych.

Petna realizacja programu wymaga zaréwno naktadow czasowych jak i finansowych,
a przede wszystkim konsekwencji w dziataniu. Koszt finansowy przewiduje potgczenie
srodkéw pochodzacych z funduszy strukturalnych Unii Europejskiej, jak i udziatu wtasnego, z
tym ze ze znaczng przewaga unijnych. Zasoby finansowe stuzyé majg wypracowaniu
spéjnego systemu utworzenia profesjonalnego produktu turystyki rowerowej z calg
niezbedng infrastruktura ustug okototurystycznych. Krytycznym punktem sukcesu
ekonomicznego bedzie skuteczny marketing oraz profesjonalizm kadr.

Dziatania te przyczynig sie do utworzenia nowych miejsc pracy w srodowisku wiejskim, ktére
bedg bezposrednio Iub posrednio zaangazowane w proces tworzenia produktu
turystycznego.

Zadania zrealizowane w 2002 roku potozyty ,, kamien wegielny” w procesie dalszego
wdrazania projektu. Wykonane szczeg6towe prace planistyczne, w uzgodnieniu z
samorzadem gminnym, umozliwia podejmowanie dalszych krokéw, przede wszystkim
przygotowywanie projektow realizacyjnych przedstawionych w dziataniach 1-5. Bedzie sie to
wigzato z pozyskiwaniem srodkdéw finansowych na ich realizacje.

Doswiadczenie wielu krajow wskazuje na koniecznosé stworzenia sprawnego
systemu zarzadzania projektem. Dlatego tez w roku 2003 powinna zostaé powotana
organizacja na zasadzie non- profit - stowarzyszenie, fundacja - stanowigca reprezentacje
zainteresowanych jednostek . Wptynie to na zwiekszenie mozliwosci pozyskiwania srodkoéw
finansowych dla realizacji wspoélnego celu.

Rok 2003 stanowi¢ bedzie takze poczatek dziatan promocyjnych regionu Pomorza
Zachodniego jako atrakcyjnego miejsca wypraw rowerowych zaréwno na turystycznych

targach krajowych jak i zagranicznych.
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Czesé tabelaryczna

Schemat tras EuroVelo
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http://rbgp.pl/projekty/sciezki_rowerowe/trasa_nadmorska.pdf
http://rbgp.pl/projekty/sciezki_rowerowe/trasa_wokol_zalewu.pdf
http://rbgp.pl/projekty/sciezki_rowerowe/trasa_1000_jezior.pdf
http://rbgp.pl/projekty/sciezki_rowerowe/trasa_nadodrzanska_odra.pdf
http://rbgp.pl/projekty/sciezki_rowerowe/eurovelo_map.pdf
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